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Pressinformation om sjosakerhetsforskningen
Tisdagen den 7 september, 2004, Sjdmanshuset, Skeppsbron 10, Stockholm

VINNOVAS sjosakerhetsprogram startades 2001 for att bygga upp forskning och utveckling pa
sjosakerhetsomradet. Det finansieras med medel som blev éver nar évertackningen av Estonia
avbroéts. Regeringen har avsatt totalt 45 miljoner kronor till detta andamal genom tva beslut (2001 och
2002). Programmet administreras av VINNOVA.

Ett sarskilt programrad har utvarderat inkomna projektférslag vid fyra separata utlysningar.
Programmet pagar under tiden 2001-2005. Av ett attiotal ansékningar har 22 projekt beviljats bidrag
(tva av dessa har varit forstudier). Genom att industrin och andra intressenter aktivt gatt in i
programmet, har den totala projektvolymen stigit till cirka 96 miljoner kronor.

Resultat hittills fran Sjésédkerhetsprogrammet

Vattendimma

Genom att utféra omfattande tester av brandbekdmpning med vattendimma i utrymmen som
motsvarar maskinrummen ombord pa fartyg, har SP, Sveriges Provnings- och Forskningsinstitut,
kunnat pavisa att de internationella regler som finns, behdver forandras. Nya forslag pa hur reglerna
bor byggas upp med relevanta kriterier, har tagits fram och fatt internationell acceptans i IMO,
International Maritime Organisation, dar fragan behandlats i brandskyddskommittén. Sjofartsverket ar
Sveriges representant i IMO.

Overlevnadsdrakt

Att hitta en saker, billig och effektiv dverlevnadsdrakt, som kan tillhandahallas till alla passagerare pa
en farja, har lange varit ett 5nskemal. Med nya material och produktionsmetoder som anvands inom
férpackningsindustrin har en prototyp tagits fram. Ett tankbart pris i handeln kommer att ligga under
200 kronor.

Beslutsstod ombord - SCS

SCS, Safety and Cargo System, ar ett beslutsstdédsystem for befalet ombord. Vid en skrovskada med
vatteninflode sker automatiskt en analys och prediktering av hur stabiliteten kommer att férandras éver
tid med anvisningar om Iampligaste motatgarder, allt i realtid. En prototyp ar installerad pa ms Skane,
en stor farja som trafikerar sédra Ostersjon. For att kunna hantera lastférskjutningar registreras dven
lagesforskjutningar av lasten ombord. Detta sker med blatandsteknik. For att understryka vikten av
detta projekt har ocksa medel avsatts till att forbattra utbildningen vid vara sjobefalsskolor, att
innehalla information om beslutsstdédssystem.
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Fast Rescue Boat - FRB

Efter Estoniaolyckan stélldes krav pa att storre farjor skulle kunna radda personer som hamnat i havet
pa ett effektivare satt. En snabbgaende beredskapsbat installerades for detta andamal. Det visade sig
emellertid att placeringen av dessa batar, i vissa fall orsakade problem vid sjosattningen. Ett av
projekten, Att rddda liv i hart vdder, har studerat dessa problem och kommit med forslag till
forbattringar. IMO har uppmarksammats pa problemen.

Projektet resulterade dessutom i att ett helhetsgrepp pa hanteringen av beredskapsbatar tagits. Ett
nystartat projekt ser dver saval placering, utseende, handhavande som sjésattning och upptagning av
dessa, speciellt i hart vader.

Bogvisir

Efter Estonia svetsades i vissa fall bogvisir igen, som en ren sékerhetsatgard. Senare kunde man
konstatera att behovet inte var akut. Ett av projekten, Sdkerhetsanalys av bogvisir och ramper, tittar pa
Oppningarna i framfér allt féren. Syftet ar att se om dagens regelverk ar komplett eller behdver
omarbetas.

Humanfragor

Ett antal projekt agnas at begreppet Den ménskliga faktorn. Resultaten ar av naturliga skal svarare att
mata i siffror, men ar vasentliga inom ett antal viktiga omraden. Bland annat studeras fartygsbryggans
utrustning och organisation samt hur bristen pa enhetlighet och omfattningen av utrustning paverkar
vakthavande befal.

Ett stort arbete har lagts ned pa fragor som har med arbetskultur ombord att géra. Antalet sjoman
ombord minskar, de kommer fran manga olika lander och kulturer. Pa passagerarfartyg far aven
personalgrupper som inte deltar i fartygens navigation och drift uppgifter inom sakerhetsarbetet.

Riskkommunikation

Link6épings universitet har studerat vilken kunskap passagerarna har om nédrutiner ombord, hur
informationen exponeras och om de forstar den information de far om hur de ska agera vid
nddsituationer. Generellt visar det sig att passagerarna har svart att forsta och ta till sig informationen.
Dessutom bor informationen utformas pa ett liknande satt mellan olika transportmedel.

Kommande resultat

Overlevnad ombord

Bland de projekt som nyligen startats finns ett som har till uppgift att ta fram ett konceptfartyg som
klarar brand och vattenintrangning avsevart battre an existerade fartyg. Design for survival onboard
kommer aven att utnyttja internationell kompetens, och har inledningsvis genomfért en workshop, dar
forskare fran stora delar av Europa medverkat. Skalen till den internationella medverkan ar manga,
men bland annat vill man f& med det senaste i utvecklingen, och dessutom minimera riskerna att
utveckla koncept, som redan forkastats.

Utveckling av nytt beredskapsbatsystem

Ett nystartat projekt ser dver saval placering, utseende, handhavande som sjosattning och upptagning
av snabbgaende beredskapsbatar. Speciellt ska hanteringen av batarna i hart vader studeras. Bland
skalen till detta projekt kan namnas resultaten fran tidigare redovisat FRB projekt.

Helikopterraddning med korgar

| dag kan utnyttjande av helikopter ske antingen genom att man stiger in i helikoptern eller att man
med assistans vinschas upp i helikoptern. Ett annat alternativ, som nu testas, ar att flytta manniskor i
korgar hangande under helikoptern. Resultaten kan komma att paverka raddningsprocedurer och
utrustningen i framtiden.
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Utbildning av sjobefal

En genomgang av utbildningen av sjobefal genomfors, for att fa status och jamfoérelser med andra
lander. | ett speciellt projekt har ocksa medel avsatts till att forbattra utbildningen vid vara
sjobefalsskolor for information om databaserade beslutsstédssystem.

Nordiskt samarbete

Med Sjosakerhetsprogrammet som bas, har ett vidgat nordiskt — nordeuropeiskt samarbete startat.
Med NTF, Nordisk Transportforskning, och Nordiska Ministerradet har sarskilt under det senaste aret
ett 6kat samarbete kommit till stand, som ocksa kommer att ge sjosakerhetsarbetet ett battre
underlag.

For ytterligare information: Per Ekberg, telefon 0708-19 13 72.
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Oversikt av programmet

Mdinskligt beteende mdnniska/maskin Projektledare ar dnr
Automation inom sjéfarten och den miinskliga Margareta Liitzhdft, LiU. Tel 013 281599 2001- 2001-
faktorn marlu@ikp.liu.se 2005 06192
Den miinskliga faktorn, Hur vi ska forsta, Bengt Schager, Marine Profile. Tel 035 104380 2001- 2001-
upptﬁcka och bemiistra bengt.schager@marine-profile.se 2004 06157
Sikerhetsorganisation, siikerhetskultur, Goran Jense, Vaxjo Univ. Tel 0470 708020 2001- 2001-
riskhantering och sjosikerhet (Oran.JOrsagisyvxy.50 2004 05535
teknik inom sjiifar ten Claes.kallstrom@sspa.se 2004 05518
Fartygets overlevnad
Fartygs sikerhet i akterlig sjo Olle Rutgersson, Chalmers Lindholmen. 2001- 2001-
Tel 031 7722683 oller@chl.chalmers.se 2004 06247
Ombordbaserat beslutstodsystem for Olle Rutgersson, Chalmers Lindholmen. 2001- 2001-
ru ttplanering avseende min. risk for Tel 031 7722683 oller@chl.chalmers.se 2004 06246
lastforskjutning
Forstudie avseende ett "Damage Stability Claes Kallstrom, SSPA. Tel 031 7729050 2001- 2001-
Control System" Claes.kallstrom@sspa.se 2002 06693
Ett beslutstodsystem for fartyg i kris: Safety & Torbjérn Henriksson, Kockumsonics. Tel 040 671 2002-  2002-
Cargo System - SCS 8800 torbjorn.henriksson@kocumsonics.com 2003 00449
Atgirdsinriktad siikerhetsanalys av bogvisir ~ Anders Ulfvarson, Chalmers Marin Teknik. 2001- 2001-
och ramper Tel 031 7721459 au@na.chalmers.se 2004 05514
DESSO - Design for Survival Onboard Bjorn Allenstrom, SSPA. Tel 031 7729066 2003- 2003-
bjorn.allenstrom@sspa.se 2005 01900
Evakuering
Humanaspekter och studier av olika metoder Olle Rutgersson, Chalmers Lindholmen. 2002-  2001-
vid evakuering av passagerarfartyg Tel 031 7722683 oller@chl.chalmers.se 2004 06244
Nodmeddelanden over fartygets PA-system Nicklas Timstedt, Marine Profile. Tel 035 104380 2002- 2001-
nicklas.timstedt@marine-profile.se 2004 06240
Riskkommunikation ombord pa Kjell Olsson, LiU. Tel 013 281687 2001- 2001-
passagerarfartyg Kieoh(@ikp.liu.se 2003 06213
Helikopterﬂygprov med rﬁddningskorg Olle Rutgersson, Chalmers Lindholmen. 2003- 2003-
Tel 031 7722683 oller@chl.chalmers.se 2004 02006
Livrdddningsutrustning
Att ridda liv i hart vider Roland Steen, Landsort Maritime Tel 08 52034040 2001- 2001-
office@landsort-maritime.com 2003 06226
Utveckling av siiker, effektiv och billig Per Stefenson, SSPA. Tel 031 7729111 2002-  2002-
overlevnadsdrikt per.stefenson@sspa.se 2003 00821
Forstudie - Utveckling av nytt rescuebétsystem Claes Kallstrom, SSPA. Tel 031 7729050 2002 2002-
Claes.kallstrom@sspa.se 00835
REBUS - Utveckling av nytt rescuebitsystem Claes Kallstrom, SSPA. Tel 031 7729050 2003- 2003-
Claes.kallstrom@sspa.se 2005 00449
Regler och utbildnig
Utviirdering av skalningsmodeller for Magnus Arvidson, SP. Tel 033 165000 2001- 2001-
vattendimsystem i storre maskinrum MAGNLIE.AnIsonpap. e 2003 06225
Sﬁkerhetsanalys av framtida mycket lﬁtta Anders Ulfvarson, Chalmers Marin Teknik. 2003— 2003—
bildiick Tel 031 7721459 au@na.chalmers.se 2004 01089
Sikerhetsutbildning Roland Steen, Landsort Maritime Tel 08 52034040 2003- 2003-
office@landsort-maritime.com 2004 01069
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